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El exito del paro

De que el paro tuvo una connotacion politica no me queda ninguna duda; pero casi todos los
paros la tienen. La plataforma que supuestamente lo justificaba incluia pedidos que iban desde
la defensa del mar de Grau, hasta la eliminacion de la doble sancién para la licencia de conducir.
Incluir entre las razones de la protesta que se esta en contra del alza del costo de vida es por
“default”, y casi equivale a las declaraciones de las “misses” que cuando les preguntan qué es lo
gue mas desean contestan, invariablemente, “la paz del mundo”.

Respecto a si el paro tuvo éxito 0 no, supongo que depende de quién lo diga y desde donde lo
diga: algunos en el gobierno han dicho practicamente que no hubo paro; pero el mismo Presidente
ha declarado que reconoce la insatisfaccién que puede existir en algunos sectores.

Supongo que para sus dirigentes el paro fue un éxito, especialmente en algunas zonas del pais
en las que la violencia desatada puso en evidencia, una vez mas, la incapacidad del gobierno
para mantener el orden y proteger a la ciudadania. Si la ley no permite el bloqueo de carreteras,
épor qué no se evita o cuando menos castiga la muerte de una joven que no pudo ser atendida
a causa de un bloqueo? ¢Qué pasara con quienes quemaron la sede del gobierno regional de
Madre de Dios? ¢,Dénde estaba la fuerza publica cuando sucedi6 esto?

Respecto a las pérdidas econdémicas que produjo la paralizacion del pais, no he visto un célculo
estimado de las mismas. Sin embargo, si a pérdida de produccion (o productividad) se refiere, me
parece que mucho mas contundente que el aporte de Mario Huaman es el de ciertos alcaldes: con
todo el esfuerzo desplegado para organizar su paro, no creo que haya logrado igualar la cantidad
de horas hombre perdidas que estos Ultimos vienen generando con su destruccién (y posterior
abandono) de calles y avenidas. Ademas, intuyo que la cosa continuara, pues la demora en las
“obras” es tan grande que las vias alternas terminaran destrozadas y tendran que ser reparadas
a su vez, repitiendo el circulo vicioso de calles rotas, desvios, pérdida de horas productivas... Es
de suponer que a los alcaldes no se les exige capacidad de gerencia.

Patricia Teullet
Gerente General
COMEXPERU
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¢APAGON?
A pesar de ser uno de los paises lideres en la region, Chile se enfrenta hoy a un serio problema
de suministro de energia que podria poner en peligro dicho liderazgo. En los dltimos afios nuestro
vecino del sur se ha visto afectado por condiciones hidroldgicas adversas debido a las sequias, asi
como por la disminucién del abastecimiento de gas natural por parte de Argentina, lo que lo ha obli- 13%
gado a usar combustibles fosiles, haciéndose asi mas cara la generacion de energia. Segun el diario

chileno El Mercurio, en el PerU el kilovatio/hora cuesta entre US$ 0.08 y US$ 0.10, mientras que en

Matriz energética chilena
1995

2%

Chile se situa entre US$ 0.16 y US$ 0.23. o o
Segun el senador Ricardo Nufez, presidente de la Comision de Mineria y Energia del Senado de o

Chile, para el 2007 este pais importo el 72% de la energia que consume, mientras que en 1990 solo 2007

lo hacia en un 42%. Asimismo, importa el 98% del petréleo, el 90% del gas natural, el 50% de los ™ 2%
derivados del petréleo y el 90% del carbdn. 16%

37%
Por su parte, el gobierno chileno ha tomado algunas medidas al respecto, ya que su pais presenta

una demanda energética que crece a un ritmo de 7% por afo. Dentro de las mas importantes figuran

la reduccion del voltaje de 220V a 210V, la vigencia por tres semanas mas del horario de verano y la o0

reparticion de bombillas eficientes. Hridologica = GasNatwal = Carbtn

W Diesel - fuel oil EOtros
Aun cuando hoy su situacion es dificil, Chile tiene los recursos suficientes como para superarla. Po- e e ouad- chie. eaboraior: covexpery
see recursos hidricos provenientes de los nevados (siempre y cuando no se presenten sequias), grandes zonas con vientos
propicios para la generacién de energia edlica, extensas areas al norte que pueden ser usadas para obtener energia solar,
asi como la cordillera que puede brindarles energia geotérmica. Tal parece, entonces, que estan en capacidad de modificar
su matriz energética y obtener la energia de los recursos con los que cuenta.

El Perd tampoco esta en el mejor de los mundos: el retraso en el pago del fondo de combustibles ha ocasionado que las
refinerias reduzcan su produccion, por no serles econémicamente viable mantenerla (no pueden pagar los cargamentos de
petroleo importado), y ello eventualmente podria reducir incluso la capacidad de generacion eléctrica.

IMPORTACIONES AUMENTARON UN 56% ENTRE ENERO Y MAYO

Entre enero y mayo del presente afio, las importaciones alcanzaron los US$ 11,667 millones, lo
cual significa un incremento del 56% con respecto a la cifra registrada en el mismo periodo del afio
pasado. Asimismo, las importaciones para el mes de mayo ascendieron a US$ 2,604 millones, con
lo que se acumulan 52 meses consecutivos de incremento. A pesar de este gran crecimiento, nues-
tra balanza comercial sigue siendo positiva, ya que en mayo las exportaciones sumaron US$ 2,848
millones, con lo que para ese periodo se tiene un saldo positivo de US$ 244 millones.
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Fuente: Sunat. Elaboracion: COMEXPERU,

Este desempefio importador es explicado, en gran parte, por las compras de bienes intermedios,
que crecieron un 62% llegando asi a los US$ 6,294 millones entre enero y mayo. El dinamismo de los combustibles y las materias
primas para la industria representaron el 28% y el 25% de la variacion total de las importaciones. Mientras que el primero puede ser
resultado del alza del precio del petréleo, el segundo se relaciona con el aumento de la produccion nacional.

Por otro lado, las importaciones de bienes de capital registraron un crecimiento del 52%, el cual fue liderado por los “tractores de car-
retera para semirremolques” (+127%) y las “barras de hierro o acero sin alear, sometidas a torsion después del laminado” (+189%),
estas Ultimas destinadas al sector construccion, el mas dinamico de nuestra economia. Asimismo, los bienes de consumo presen-
taron un incremento del 44% gracias a aumentos del 45% y del 42% en los bienes duraderos y no duraderos, respectivamente.

En cuanto a los productos que mas se importaron durante el periodo en cuestion tenemos a los “aceites crudos de petrdleo o de
mineral bituminoso”, liderando la lista con US$ 1,654 millones, lo que representa un incremento del 79% con respecto al mismo
periodo del afio anterior. Por otro lado, cabe destacar el tremendo incremento de los “los demas trigos, excepto para siembra” que
fue de 588%, con lo que se sitda entre los cinco principales productos importados con US$ 169 millones.

Grupo Interbank ahora en China regresar

Que tus productos lleguen mas facil y rapido a China. pagina 1
Nueva Oficina Comercial en Shanghai.
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El comercio de carbono
¢ Una oportunidad para el Peru?

En 1997 se aprobo el Protocolo de Kyoto, a través del cual los paises desarrollados se comprometian a reducir sus emisiones
globales de gases de efecto invernadero (GEI). Este protocolo entrd en vigencia en el 2005 y su objetivo es reducir en un 5.2%
las emisiones de GEI globales sobre los niveles de 1990, para el periodo 2008-2012.

EL NACIMIENTO DEL MERCADO DE CARBONO

Es una consecuencia de la implementacién del Protocolo de Kyoto a través de tres
mecanismos. El primero es el “Comercio de Emisiones” entre paises que exceden los .., ..
topes establecidos y aquellos con sobrantes de emision de carbono. El segundo es el de &

Guatemala [ 2%

“Implementacion Conjunta”, mediante el cual los paises miembros podran adquirir entre e " ..

Otros. 7%)

ellos unidades de reduccion de emisiones que resulten de proyectos menos contaminantes. e s
Finalmente, esta el mecanismo de “Desarrollo Limpio”, que permite que los paises del o S

. . - .y . Brasil 45%
acuerdo puedan comprar reducciones certi cadas de emision de carbono, provenientes - o e o an e

de proyectos ejecutados en paises en desarrollo. P —

Actualmente, el mercado de carbono se muestra muy dinamico y es dominado principalmente por Europa. Segun PointCarbon,
en la European Climate Exchange se negocio, en el 2007, el 87% del mercado de carbono y el valor del mercado global
se estimo en € 40 mil millones, habiéndose incrementado un 80% con relacion al 2006. Para el 2008, se proyecta en
€ 62.6 mil millones. Por su parte, el volumen total fue de 2.7 Gton (10°), lo que signi ca un aumento del 64% con relacion al 2006,
mientras que para el 2008 se proyecta en 42 Gton. El precio en el “comercio de emisiones” se encuentra alrededor de € 22 por
tonelada métrica de carbono, previéndose un precio en el mercado de futuros, para el 2012, de € 35. Por otro lado, el precio de
una tonelada métrica de carbono en el mecanismo de “Desarrollo limpio” se encuentra alrededor de € 15, con un precio futuro,
para el 2012, de € 24.

Volumen de reduccion de emisiones certificadas en Latinoamérica (2007)

EL MERCADO DE CARBONO EN NUESTRO PAIS

Perd, por no ser un pais desarrollado, no puede bene ciarse directamente de los mecanismos de “Comercio de Emisiones”
y de “Implementacion Conjunta”, pues estos son exclusivos para los paises desarrollados participantes en el Protocolo
de Kyoto. Sin embargo, si puede acceder al mecanismo “Desarrollo Limpio”, el cual permite que los paises del Protocolo
compren reducciones de emisiones certi cadas, provenientes de proyectos ejecutados en paises en vias de desarrollo.

Actualmente, Latinoamérica participa con el 25% de la oferta total de proyectos de mecanismo de desarrollo limpio a
nivel mundial, y el Peru, de acuerdo con el Fondo Nacional del Ambiente, se ha consolidado entre los 10 primeros paises
a nivel mundial en ofertar este tipo de proyectos. En el 2007, nuestro pais conté con un portafolio de 71 proyectos, que
representaron inversiones de cerca de US$ 3 billones y permitiran la reduccion de emisiones de CO, en mas de 20 millones
de toneladas.

UNA OPORTUNIDAD PARA PERU

Para posicionar al Perl como una potencia en Latinoamérica hacen falta algunas politicas que deberan ser lideradas por
el Ministerio del Ambiente. Hoy en dia, los proyectos en el mecanismo de desarrollo limpio se centran en el sector energia
y en la reforestacion de tierras. Mas que un objetivo ambiental, las politicas deben estar orientadas a atraer inversiones
nacionales e internacionales, fundamentalmente de Europa, que es el principal comprador de las reducciones de emisiones
de carbono. Los empresarios deben tomar en cuenta que al participar en proyectos para la reduccion de dichas emisiones
pueden incrementar su rentabilidad o volver sus inversiones rentables, al afiadir a sus ingresos los obtenidos por aquellas.

Adicionalmente, si bien se ha avanzado con la Ley Forestal y de Fauna Silvestre, es necesario mejorar las politicas que
permitan una mayor explotacion de las tierras para el desarrollo del mercado de carbono en Perl. De acuerdo con los
analistas, lo primero que debe hacerse es una evaluacion detallada de las tierras desforestadas. Se estima que hay
nueve millones de hectareas deforestadas que permitirian obtener reducciones de emision de carbono, pero no se sabe
exactamente donde estan. Al mismo tiempo, podria requerirse un catastro con el n de determinar las condiciones de dichas
tierras, pues muchas no son continuas y no tienen titulo, son propiedad precaria de las comunidades, estan ocupadas por
colonos o tienen derechos preexistentes.
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BARACK OBAMA

J

JOHN MCCAIN

PROPUESTAS DE GOBIERNO EN EDUCACION

Se opone al uso de cupones de educacion en las escuelas
privadas, pues debilitaria el funcionamiento de las escuelas
publicas; sin embargo, recientemente mencioné: “si se
puede demostrar que el sistema de cupones funciona,
entonces veamos si se puede implementar”. Entre
sus propuestas se encuentra mejorar el salario de los
profesores en base a la “meritocracia” y un crédito fiscal
por los primeros US$ 4,000 en el costo de la ensefianza
publica superior.

Propone la competencia en la educacion como factor
basico para mejorar su nivel, pues asi los padres tendrian
el derecho a escoger la mejor escuela para sus hijos.
Apoya el uso de cupones y el pago de salarios en base
a la “meritocracia”, asi como el despido de los maestros
si no cumplen los estandares establecidos. En 1997 voté
en contra de los préstamos estudiantiles federales y la
expansion de la elegibilidad para la ayuda financiera.

PROPUESTAS DE G

OBIERNO EN SALUD

“El tiempo ha llegado para los servicios universales de
salud en EE.UU.”. Propone un seguro de salud que incluya
totalmente a las personas no aseguradas en la actualidad
y un seguro de salud para nifios. Entre sus propuestas se
encuentra la reduccion de costos en salud, subsidios y el
apoyo para aquellos que deseen pasarse a un sistema de
salud privado.

Favorece la competencia en los servicios de salud para
reducir costos. En lugar de un programa de salud universal,
propone un crédito fiscal hasta por US$ 5,000 para las
familias que tengan un seguro de salud. Es mejor proveer
una opcion adicional antes que un seguro propuesto por
el empleador. Esto ayudara a las empresas a esforzarse y
responder con mejores servicios a menores costos.

PROPUESTAS DE GOBIERNO EN ENERGIA Y MEDIO AMBIENTE

Propone reducir el consumo de petréleo en por lo menos un
35% o en 10 millones de barriles diarios, lo que balancearia
al 2030 las importaciones obtenidas de paises de la OPEP.
Para reducir la dependencia del petréleo, plantea fuentes
de energia alternativas. Propone reducir las emisiones
de carbono en un 80% para el 2050, por debajo de los
niveles obtenidos en 1990, a través de topes en la emisién
y comercio de carbono.

Propone impulsar las exploraciones y produccion de
petréleo y gas e incrementar la eficiencia en el uso de
la energia. Asimismo, a través de topes en la emisién y
comercio de carbono, plantea reducir la emision del mismo
en un 65% para el 2050. Afirma que aun cuando EE.UU.
hizo bien en no participar en el tratado de Kyoto, deberia
pensar en unirse a dicho tratado para reducir el efecto
invernadero si China e India se adhieren.

PROPUESTAS DE GOBIERNO EN IRAK

Si bien no propone reducir el presupuesto destinado a
sostener el componente armado en Irak, siempre se ha
manifestado en contra de la guerra en Irak y en su mejor
escenario propone el retiro de las tropas americanas a
EE.UU. en 16 meses.

Apoya la guerra en Irak y estaria dispuesto a fortalecer
el establecimiento armado en dicho pais para lograr su
gobernabilidad. Esta en desacuerdo con el retiro de las
tropas y estima que, para el 2013, las tropas americanas
habrian regresado a su pais. Fue duramente criticado
recientemente porque afirmé que “no es muy importante
cuando regresaran la tropas de Irak”.

ZBuscas soluciones para crecer en tus negocios controlando riesgos?

il

Agregamos valor a la informacién desarrollando las mejores soluciones para acciones de
marketing, adquisicion de clientes, administracion de cartera y gestion de cobranzas.
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Boom “emergente”

El mayor boom de inversion de la historia de la humanidad estad en camino y, a
diferencia de épocas anteriores, esta vez son las economias emergentes quienes o Preveion 20082017 vesin en pieesyucura
lideran. Actualmente, mas del 50% de la inversién en infraestructura se realiza en

estos paises, donde los llamados BRIC (Brasil, Rusia, India y China) y algunos paises

Otros, 3.1

del Medio Oriente son los més destacados. ast 11
Rusia, 2.2 China, 9.3

PROYECCIONES ARRIBA Medio Oriente, 0.9

Segun The Economist, se estima que los paises emergentes invertiran durante €l oo geinsia 2.4

presente afio cerca de US$ 1.2 billones en infraestructura, lo cual equivale al 6% de Inia, 2.8

Fuente: The Economist.

su PBI conjunto y practicamente dobla al mismo ratio promedio calculado para las
economias desarrolladas.

Por si estos nimeros no fueran lo suficientemente asombrosos, recientemente Merrill | revision alaiza: inversion en infraestructura estimada para
Lynchreviso alalza sus proyecciones sobre lainversion eninfraestructuraenlos mercados - 1% Poximos 3afios en paises emergentes (milones de USS)

. ) L. Pais o region Antes Ahora Var.%

emergentes de US$ 1.25 hillones a US$ 2.25 hillones anuales para los proximos tres crina 400000 725,00 81%

afios. Este nuevo célculo se explicaria porque muchos gobiernos estarian adoptando 722 e Persee 25800 2o

politicas mucho mas agresivas en pos de agilizar las inversiones; sin embargo, la nda 110000 240,000 8%

burocracia (y en algunos casos la incompetencia de los funcionarios publicos) continda e, oo

siendo un riesgo para el desarrollo (a tiempo) de este tipo de proyectos. Por esta razén, Tuaia 50,000 65000 30%

. . . . Sudafrica 60,000 60,000 0%

hay que recalcar la importancia del paquete de decretos legislativos que se aprobaron ¢ pa cenrary deiesie 45,00 45000 0%
bajo las facultades del TLC. Sin duda, un gran avance. Fuente: Mol Lynch. Elsboracitn: COVEXPERLL

Toda esta preocupacion de los paises en desarrollo por invertir mas esta sustentada en el tremendo déficit en infraestructura
gue acarrean desde hace afios, principalmente en energia eléctrica, transporte y agua. Justamente, ahora que estas
economias estan creciendo sostenidamente a tasas relativamente altas (en algunos casos de dos digitos), es cuando los
“cuellos de botella” por la falta de una infraestructura adecuada empiezan a ser un serio limitante para continuar con su
desarrollo e, incluso, un factor que contribuye a las presiones inflacionarias en el mediano y largo plazo (porque su PBI
crece por encima de su potencial).

De acuerdo con estimaciones del Banco Mundial, un incremento del 1% en el stock de infraestructura de un pais esta
asociado con un incremento del 1% en el PBI. En esta misma linea, cabe resaltar que la teoria econémica y la evidencia
empirica sefialan que los paises que tienen menores costos de transporte tienden a ser mas abiertos al libre comercioy a
disfrutar mas rapido y en mayor plenitud los beneficios que este genera. Esto explicaria, entre otros factores estructurales,
el porqué los paises del este del Asia han crecido y siguen haciéndolo a una mayor velocidad que los de Latinoamérica.

Del mismo modo, no se puede perder de vista el impacto que tiene el desarrollo de infraestructura en la sociedad. Asi, por
ejemplo, invertir en agua potable y salubridad no solo mejora la calidad de vida de la gente, sino que potencia el capital
humano y, por lo tanto, incrementa su productividad. Igualmente, el desarrollo de infraestructura vial permite que cada vez
mas personas estén conectadas con el mercado (local e internacional), lo que genera un impacto directo en sus economias
(ver seccién Comercio).

Por otro lado, conforme las economias en vias de desarrollo vayan creciendo, los ingresos de sus habitantes también
lo harén, junto con sus deseos de mejorar su calidad de vida. Cada vez serdn mas los que vivan en ciudades o quieran
hacerlo, por lo que la urbanizacion se expandira y, con ella, la demanda de electricidad, transporte, agua, desague, salud,
educacion, entre otras necesidades basicas, y la de una debida planificacion urbana (¢ alguien dijo transporte publico
masivo y eficiente?) que los Estados deben cubrir, mas ain en el siglo XXI.

Esta situacion ya se estd viviendo en paises como China e India (ver cuadros) y, sin ir muy lejos, en el Per(. Al igual que
en estas potencias emergentes, hoy en dia, gracias a nuestro buen performance econémico, contamos con los recursos
necesarios para ir cerrando la enorme brecha en infraestructura que tenemos. Aprovechemos esta oportunidad y no
dejemos que se nos “pase el tren”... una vez mas.
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Infraestructura vial, portuaria
y aeroportuaria

La semana pasada, la ministra Verénica Zavala expresé su deseo de convertir el Callao en el puerto eje de la costa
sudamericana del Pacifico. Si bien se esta avanzando, el Peru tiene ain una brecha de inversion en infraestructura de
transporte de US$ 7,684 millones (IPE 2005).

CONECTANDO EL PERU

La infraestructura portuaria presenta, por su parte, un déficit de inversion de US$ 695 millones. En ese sentido, la
modificacion de la Ley del Sistema Portuario Nacional (Ley N° 27943), a través del D. L. N° 1022, y el programa de
concesiones incentivaran las inversiones necesarias para reducir la brecha (ver Semanario COMEXPERU N° 476). El
politizado sindicato de ENAPU sostiene que el proceso de concesiones planteado amenaza su estabilidad laboral. Las
autoridades han desechado estos argumentos ya que, una vez concesionado un puerto, el operador necesitara personal
y lo légico sera que recurra a los trabajadores de ENAPU mas calificados. Asimismo, la ministra Zavala aseguré que en
los contratos que suscriba el Estado con los operadores exigird que se respeten los puestos de trabajo. Es importante
gue ante estas presiones el Estado no dé un paso atras en los programas de concesiones de infraestructura en general:
portuario, aéreo o de carreteras.

Precisamente, el tema de la red vial es ain mas critico. A nivel nacional se estima que se requieren US$ 6,829 millones
para hacerle frente a la falta de carreteras. Elaborar un plan de desarrollo vial resulta complejo, pero de vital importancia.
Los planes de desarrollo de comercio (PENX, PERX, etc.) elaborados por el MINCETUR deberian servir para identificar
los nichos de produccién al interior del pais y desarrollar la conectividad requerida.

En estos Ultimos afios, el transporte de productos por via aérea ha adquirido un rol mas protagénico a nivel internacional,
creciendo el nimero de toneladas por milla a una tasa del 8.4% anual desde 1975. La principal razén detras de esto es la
reduccion de costos y el mayor intercambio de bienes de alta calidad, donde el costo de transporte aéreo es proporcionalmente
menor. En muchos de los casos, la impaciencia del consumidor por obtener el producto lo lleva a asumir el costo extra y, en
otros, por tratarse de productos perecibles, la velocidad de entrega es un factor primordial. Por ultimo, se ha enfatizado el
uso de aviones para hacerle frente a la incertidumbre de la demanda. Segin Hummels, la ventaja del transporte rapido es
equivalente a haber reducido los aranceles de los productos manufacturados del 32% al 9% en el periodo 1950-1998.

EL DESARROLLO DEL TRANSPORTE AEREO EN MALASIA

En la década de los noventas Malasia se impuso el objetivo de desarrollar su principal aeropuerto, el Kuala Lumpur
International Airport (KLIA), como el hub aéreo del sudeste asiatico. Pese a la alta competencia de la region, el gobierno de
Malasia adopt6 una politica de establecer acuerdos de cielo abierto a nivel regional y subregional y de manera unilateral
(Ver Semanario COMEXPERU N° 448). A nivel del ASEAN, se establecio la liberalizacion total de los servicios de carga
aérea para diciembre del 2008 y una politica de cielos abiertos (jtan necesaria en el Per(!) en la region para el afio 2015. A
nivel subregional, junto a Singapur, Brunei, Camboya y Tailandia, acordé la liberalizacion completa de todos los servicios de
carga aérea. Por ultimo, de manera unilateral, firmo una serie de acuerdos de cielos abiertos con EE.UU., Taiwan, Nueva
Zelanda, entre otros. Estas medidas mejoraron el nivel de conectividad de Malasia en la region.

Pero todos estos esfuerzos por desarrollar la politica de cielos abiertos no hubiesen dado los resultados esperados sin
el acompafiamiento de un paquete de inversion en infraestructura aeroportuaria y vial. Primero, en 1992, se privatizé la
empresa administradora de los aeropuertos, con el compromiso de incrementar la capacidad del KLIA de 25 millones de
personas por afio en 1998 a mas de 75 millones de personas y 5 millones de TM por afio en el 2015 (el Jorge Chavez
apenas transporté 217,776 TM en el 2007). Asimismo, se priorizé el desarrollo de un segundo aeropuerto en Senai, al sur
de Malasia, para hacerle frente a Singapur.

Adicionalmente, se opté por un paquete de concesiones en la red vial. Entre las obras viales mas importantes destacan
la ampliacion del puente Penang (el nimero de carriles pasaria de dos a tres en los 13 km de recorrido) y la construccién
del segundo cruce Malasia-Singapur, que requeriria una inversion de US$ 500 millones. La mayoria de las decisiones del
gobierno han dado buen fruto: hoy en dia, el KLIA es uno de los aeropuertos mas importantes de la region y es un caso
exitoso que el Pert puede tomar como referencia en su proceso de desarrollo.
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